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Inleiding

Het voorliggende bestemmingsplan kent haar oorsprong in de verlenging van
baan 23/05 van Groningen Airport Eelde. De baanverlenging vindt plaats op
basis van het besluit Aanwijzing luchtvaartterrein Eelde van 15 mei 2001
(Staatscourant 2001, nummer 98), waarop een nieuwe beslissing op bezwaar is
genomen op 19 februari 2010 (Staatscourant, nummer 3403, 3 maart 2010). De
aanwijzing bestaat uit verschillende delen, waaronder een zogenaamd RO-
besluit dat is gebaseerd op artikel 26 Luchtvaartwet juncto artikel 37 Wet op
de Ruimtelijke Ordening.

Als gevolg van deze baanverlenging zullen de geluidcontouren rond de luchtha-
ven wijzigen. Deze nieuwe geluidcontouren dienen in beginsel.op grond van
artikel 37 WRO (oud) binnen één jaar na dagtekening van h esluit_(19 fe-
bruari 2010) in een bestemmingsplan te worden verankerd jn is in
beginsel een termijn van orde in de zin dat het niet voldoér an juridische

gevolgen heeft.
Door middel van het voorliggende bestemmingsplan ko
)geluidzone te vervallen en worden de nieuwe geldidzénes
geld.

ndewr binnen de huidige inte-
voorterrein van de luchtha-

Dit bestemmingsplan heeft betrekking op de
rim-geluidzone en de nieuwe geluidconty
ven, het banenstelsel en de kern Yde - Puntzijn niet in het voorliggende
bestemmingsplan opgenomen. In de eerste twee gevallen is een vertaling van
de nieuwe geluidcontour niet strikt noodz elijk omdat deze onderdeel uitma-
ken van de inrichting. Wat betreft: e Punt is recent het bestemmings-
plan Kleinere kernen vastgesteld, waarin de nieuwe geluidcontour is
verankerd. Voor het dorp<¥de - De:Punt is uitsluitend de 47 Bkl-contour van
belang.
De exacte plangrens van het voorliggende plan is aangegeven in de van dit
bestemmingsplan onderdeel uitmakende verbeelding.

De twee vigerende bestemmingsplannen in het hiervoor genoemde gebied zijn:
het bestemmingsplan Buitengebied van de voormalige gemeente Vries
(vastgesteld d.d. 28 oktober 1997 en goedgekeurd d.d. 9 juni 1998);
het bestemmingsplan Buitengebied Eelde (vastgesteld d.d. 10 september
1996 en goedgekeurd d.d. 18 april 1997);

Deze bestemmingsplannen blijven van kracht voor het plangebied, alleen wor-

den daarin de gevolgen van de baanverlenging op grond van de aanwijzing

verwerkt. Deze plannen worden daarom partieel herzien.

De gemeente is recent gestart met de actualisering van het totale buitenge-

bied van de gemeente waarin de aspecten van deze partiéle herziening zullen

worden opgenomen. De herziening van het totale Buitengebied vraagt echter
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HERZIENING BESTEM-
MINGSPLAN BUITENGEBIED

veel tijd. Daarom is ervoor gekozen een partiéle herziening (ook wel facetbe-
stemmingsplan genoemd) op te stellen. Dit is een bestemmingsplanregeling
waarin slechts één aspect of enkele aspecten van het ruimtetijk beleid wordt
of worden (her)overwogen. Het geldende bestemmingsplan voor het gebied
blijft van kracht, maar krijgt als het ware een extra of een andere regeling.’

De afweging met betrekking tot alle overige ruimtelijke aspecten in dit be-
stemmingsplangebied zal plaatsvinden in het kader van het in ontwikkeling
zijnde bestemmingsplan Buitengebied. De gemeente stelt daartoe allereerst
een Nota van uitgangspunten op, die zal worden gecommuniceerd met de ge-
bruikers van het buitengebied. Op grond van deze Nota van uitgangspunten zal
vervolgens het bestemmingsplan Buitengebied worden opgesteld. Op dat mo-
ment zullen de geluidszones worden meegenomen in dat plan en vervailt deze
partiéle herziening.

Deze kaart moet worden verbeterd door de legenda te vergroten en bij de
rode lijn aan te geven: oude vigerende geluidzone, en bij het blauwe viak:
nieuwe geluidzone (35 Ke en 47 Bkl).

! De mogelijkheid om bestemmingsplannen partieel te herzien, bestaat al j'aren, maar was
met de komst van de nieuwe Wro even onzeker, De mogelijkheid is echter bij besluit van
2 september 2010 bevestigd (Staatsblad 2010, 684).
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Aanverwante maatregelen

Naast deze parti”le herziening waarin de geluidzones worden vastgelegd en
het bestemmingsplan baanverlening waarin de baanverlening zelf wordt gere-
geld zullen er als gevolg van de baanverlenging in het plangebied bomen wor-
den gekapt en wordt er nieuwe natuur aangelegd. Deze
compensatiemaatregelen worden geregeld in een apart projectbesluit dat op
28 september 2010 is genomen door Burgemeester en wethouders van Tynaar-
lo. Ook dit projectbesluit loopt vooruit op het toekomstig bestemmingsplan
Buitengebied waarin de maatregelen worden geregeld.

Uiteraard zullen maatregelen die noodzakelijk zijn voor het vliegverkeer maar
die reeds geregeld zijn in de vigerende bestemmingsplannen, in de toekomst
ook weer worden opgenomen in het bestemmingsplan Buitengebied.
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Planbeschrijving

Het voorliggende bestemmingsplan voorziet in het opheffen van de huidige en
het verankeren van de nieuw berekende geluidszones.

Geluidszone

In de afgelopen jaren is gewerkt aan nieuwe wet- en regelgeving voor regiona-
le en kleine burgerluchthavens en militaire luchthavens. Met de invoering van
de Wet Regelgeving Burgerluchthavens en Militaire Luchthavens (RBML) op 1
november 2009, is de Wet luchtvaart gewijzigd. De belangrijkste wijzigingen
zijn:

decentralisatie van taken en bevoegdheden naar de pro
- nieuwe normering voor externe veiligheid en geluid;
- stroomlijning van besluitvormingsprocedures; :

overheid en luchtvaartsector;
- aanpassing regelgeving militaire luchthavens.

van GAE is ingediend voor 24 decembet
RBML). Dit betekent dat voor GAE d

t geluidsbelasting kleine luchtvaart
wijziging van de aanwijzing van GAE.

htvaart (Bggl) regelt de toe te laten wo-
uwen en woonwagenstandplaatsen binnen

Het Besluit geluidsbelasting:grote
ningen, andere geluidgevoé g6 G
de 35 Ke-contour.

- Tot 40 Ke is deze bebouwing mogelijk op bijzondere locaties zoals het
opvullen van open plekken, vervanging van reeds aanwezige bebouwing
en dergelijke.

- Tot 45 Ke is deze bebouwing beperkt mogelijk onder andere met het oog

op grond- of bedrijfsgebondenheid, reeds eerder geprojecteerde be-
bouwing.
Onder bijzondere voorwaarden is 55 Ke respectievelijk 65 Ke toelaat-
baar bij vervanging van reeds aanwezige bebouwing die op het tijdstip
van vaststelling van de geluidszone reeds aanwezig zijn en reeds een
hogere belasting ondervinden dan 40 Ke.
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Het Besluit geluidsbelasting kleine luchtvaart (Bgkl) regelt de toe te laten
geluidsbelasting van geluidgevoelige objecten voorzover deze niet reeds vallen
onder het regiem van het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaart.

Tussen de 47 Bki- en 57 Bkl-contour zijn geluidgevoelige objecten alleen toe-
gestaan ten behoeve van:

- het opvullen van open plekken;

- grond- of bedrijfsgebondenheid;

- vervanging van reeds bestaande bebouwing.

Artikel 2 van het RO-besluit (15 mei 2001) schrijft voor dat gemeenteraden
verplicht zijn (overigens zonder dat daar een sanctie op staat) binnen een jaar
na dagtekening van het besluit bestemmingsplannen vast te stellen of te her-
zien voor de gronden gelegen binnen de Ke- en Bkl-contouren. Concreet gaat
het daarbij om de 'nieuwe’ gewijzigde bijlage E met de Ke-contouren (19 fe-
bruari 2010) en de 'oude’ bijlage G met de Bkl-contouren (15 mei 2001) van het

aanwijzingsbesluit.
Het aanwijzingsbesluit schrijft tevens voo = ntouren dienen te worden
aarbij het Besluit geluidhinder

ine luchtvaart in acht dienen te

In de verbeelding is in:53 ang met artikel 3 van de regels uitvoering gege-
ven aan de aanwijzing. In dit artikel wordt in 3.1 verwezen naar het Besluit

orwaarden geluidgevoelige gebouwen worden gebouwd (en
[ geplaatst). Deze gebieden zijn aangeduid in de verbeelding
met ‘Geluidzone - 35 Ke’ en ‘Geluidzone - 47 Bkl’. Ze gelden ook binnen de de
zones waar een hogere geluidbelasting is aangeduid (40 Ke, 45 Ke en 57 Bkl).
Onder bijzondere voorwaarden mogen in de gebieden met meer geluidbelas-
ting (in het plangebied gelden 40 en 45 Ke en 57 Bkl) ook dit soort gebouwen
worden gebouwd.

Artikel 3.1 verbiedt het oprichten van woningen en andere geluidgevoelige
gebouwen, alsmede woonwagenstandplaatsenz, wanneer niet wordt voldaan
aan het gestelde in de artikelen 4, 5 en 6 van het Bggl.

In artikel 5 a en b van het Bggl wordt gesproken over respectievelijk 40 en 45
Ke. Dit is van toepassing op de gebieden die in de verbeelding zijn aangeduid
met ‘geluidzone - 40 Ke’ en ‘geluidzone 45 Ke’.

2 |n de zones zijn geen ligplaatsen voor woonboten aanwezig (zoals bedoeld in artikel 4 lid 2
van het Bggl).
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Feitelijk komt het er op neer dat binnen het totale gezoneerde gebied geen
nieuwe woningen zullen worden gebouwd. Vervangen van woningen mag onder
voorwaarden wel en is geregeld in artikel 5 en 6 van het Bggl.

In artikel 3.2 is hetzelfde geregeld maar dan voor de twee Bkl-contouren die
met geluidzone- 47 Bkl en geluidzone - 57 Bkl zijn aangeduid.

De overige regels uit het Bggl en Bgkl zijn niet van toepassing op dit bestem-
mingsplan of reeds voor zover nodig al toegepast. Zo zijn alle woningen binnen
de geluidzones voor zover nodig geisoleerd.

In dit plan is gekozen voor de term geluidzone omdat deze aansluit bij de nieu-
we landelijke systematiek (SVBP 2008), die overigens op dit plan nog niet ver-
plicht van toepassing is.
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Economische
uitvoerbaarheid

Dit plan heeft tot doel de nieuwe geluidzones rond luchthaven GAE planolo-
gisch te regelen. Ten aanzien van de financiering van de baanverlening zijn
reeds uitgebreide procedures in het kader van de aanwijzing gevoerd.

In het kader van de baanverlenging worden wel kosten gemaakt (compensa-
tiemaatregelen) en er is altijd een kans op planschade. Over deze kosten zijn
afspraken gemaakt met GAE en het Rijk en zijn overeenkomsten gesloten.

Er worden geen nieuwe bouwplannen voorgenomen in dit Gezien het
vorenstaande is een exploitatieplan voor dit bestemmingspla
orde.
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Overleg en
inspraa

Over dit plan zal overleg worden gevoerd. De resultaten daarvan worden te
zijner tijd verwerkt in dit hoofdstuk.

Dit plan regelt uitsluitend de verplichtingen uit de aanwijzing. Op grond van
artikel 3.8, lid 2 Wro kunnen op de onderdelen die betrekking hebben op de
aanwijzing geen zienswijzen worden ingediend. Met het oog hierop is ook afge-
Zien van een inspraaktraject.
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Bjlep 2.
Ploeger, J.E.
Van: Ploeger, J.E.
Verzonden: dinsdag 21 december 2010 8:21
Aan: ‘Daalmeijer, Theo'; m.a.stutterheim@gae.nl; 'Albert Jan Meeuwissen'; 'Steffens, Raoel'
CC: 'Atze Keuning'; Projectgroep Baanverlenging GAE; Kamps, P.C.

Onderwerp: Bestemmingsplan Geluidzones GAE
Bijlagen:  memo1.pdf
Hallo allemaal,

Volgens afspraak in de vergadering van de Projectgroep Baanverlenging van vorige week woensdag,
hierbij het voorstel inzake het voorontwerp- bestemmingsplan Geluidzones GAE, zoals dat wordt
geagendeerd voor de b. en w.- vergadering van 4 januari 2011.

Na intern overleg heb ik toch besloten om het college het voorstel te doen om te handelen conform de
Inspraakverordening van de gemeente Tynaarlo. We kiezen er voor tegelijk met het indienen van het plan
voor overleg met de provincie e.d. ook een schriftelijke inspraakronde te starten met de reguliere termijn
van 6 weken voor het indienen van een zienswijze. Overigens heb ik standpunt van de externe
projectgroep om de inspraak over te slaan wel verwoord.

De afspraken tussen raad en college inzake bestemmingsplannen zijn als volgt.

Na het (vooroverleg) en de inspraak worden de reacties door het college van commentaar voorzien
richting de gemeenteraad. De raad nodigt vervolgens het college uit om het bestemmingsplan "voor de
vaststelling ter inzage te leggen". Met verwijzing naar het in het voorstel opgenomen voorbeeld is de kans
groot dat de raad daarvan niet wil afwijken. Als dan toch alsnog inspraak moet worden geboden ben je zo
weer 3 maand verder in de planning van de vergaderingen van de gemeenteraad.

De hoeveelheid werk blijft nagenoeg gelijk. We moeten "so wie so" met de overlegreacties terug naar de
raad. Over de geluidzones staat al heel veel op papier in het kader van de bezwaren en beroepen tegen
de Aanwijzingsbesluiten.

Dus, de voor- en nadelen tegen elkaar afwegen is mijn conclusie de Inspraakverordening wel toe te
passen. Na 4 januari 2011 zal ik jullie berichten over het collegebesluit.

Prettige kerstdagen en een gelukkig nieuwjaar!!
Vr.gr.
Afdeling Beleid en Projecten,

Team Fysiek Beleid, /

Jan Ploeger

21-12-2010
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Artikel 1
Begrippen

a. het plan:
het facetbestemmingsplan geluidzonering Groningen Airport Eelde, van
de gemeente Tynaarlo;

b. andere geluidgevoelige bebouwing:
ander geluidgevoelige bebouwing als bedoeld in het Besluit geluidsbelas-
ting kleine luchtvaart en het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaart;

C. bouwvergunning (zie bijlage 1en2)
een omgevingsvergunning als bedoeld in artikel 2.1 sub a van de Wet al-
gemene bepalingen omgevingsrecht.
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VERBEELDING/PLANKAART

REGELS/VOORSCHRIFTEN

Artikel 2

Van toepassing verklaring

Het bepaalde in de voorschriften en op de plankaarten van de bestemmings-

plannen:

- Buitengebied van de voormalige gemeente Vries (vastgesteld d.d.

28 oktober 1997 en goedgekeurd d.d. 9 juni 1998);

- Buitengebied Eelde (vastgesteld d.d. 10 september 1996 en goedgekeurd

d.d. 18 april 1997);

en de overige op deze bestemmingsplannen betrekking hebbende herzieningen

blijven van toepassing, met dien verstande dat:
de plankaarten worden aangevuld met de verbeelding van dit plan;

- de aanduiding ‘geluidzone vliegveld' op de plankaart van het bestem-

mingsplan Buitengebied van de voo
de aanduidingen ‘interim-geluidzone
mingsplan Buitengebied van de v
- de voorschriften (regels) wo
met 6;
- in de voorschriften (regels

lige gemeente Eelde vervalt;

lige'gemeente Vries vervallen;

mogen binnen de rondgp, op de plankaart aangegeven met 'geluid-
trekking hebben op nieuwe woningen";

voormalige gemeente Vries vervalt:
rtikel 13, lid 1 de zinsnede “interim-geluidzone”;
ikel 13, lid 2 de zinsnede "interim-geluidzone”;
artikel 13, lid 11.
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Artikel 3

Algemene aanduidingsregels

Geluidzone - luchtverkeer

3.1

3.2

In afwijking van het bepaalde in de overige bestemmingsregels mogen
ter plaatse van de aanduiding ‘geluidzone - luchtverkeer 35 Ke' woningen
en andere geluidgevoelige gebouwen, alsmede woonwagenstandplaatsen
in de zin van het in bijlage 1 opgenomen Besluit geluidsbelasting grote
luchtvaart alleen worden opgericht, indien wordt voldaan aan het be-
paalde in de artikelen 4 t/m 6 van genoemd besluit.

De gebieden die ter plaatse zijn aangeduid met 'geluidzone - 40 Ke' en
‘geluidscontour - 45 Ke' geven de gebieden aan waar respectievelijk 40K
en 45 Ke van toepassing zijn zoals bedoeld in de artik

Beggl .

In afwijking van het bepaalde in de overige beste
ter plaatse van de aanduiding 'geluidzone - 47
geluidsgevoelige gebouwen, alsmede woonwag
van het in bijtage 2 opgenomen Besluit gelui
vaart alleen worden opgericht, indien we
in hoofdstuk 1V, artikelen 7 tot en met n gepoemd besluit.

Het gebied dat ter plaatse is aanged id geluidzone - 57 Bkl' geeft
het gebied aan waar. 57 Bkl van t S ing is zoals bedoeld in artikel 8
van het Bgkl .

mingsregels mogen
yeningen en andere
itsen in de zin

fandplaal
lasting Kleine lucht-
tdaan aan het bepaalde
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Artikel 4
Anti-dubbeltelbepaling

Grond die eenmaal in aanmerking is genomen bij het toestaan van een bouw-
plan waaraan uitvoering is gegeven of alsnog kan worden gegeven, blijft bij de
beoordeling van latere bouwplannen buiten beschouwing.
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Artikel 5

Overgangsrecht

A Overgangsrecht bouwwerken

1. Een bouwwerk dat op het tijdstip van inwerkingtreding van het bestem-
mingsplan aanwezig of in uitvoering is, dan wel kan worden gebouwd
krachtens een vergunning voor een bouwwerk en afwijkt van het plan,
mag, mits deze afwijking naar aard en omvang niet wordt vergroot:

a. gedeeltelijk worden vernieuwd of veranderd;

b. na het tenietgaan ten gevolge van een calamiteit geheel worden
vernieuwd of veranderd, mits de aanvraag van de omgevingsvergun-
ning wordt gedaan binnen twee jaar na de dag waarop het bouwwerk
is tenietgegaan.

2. Bij een omgevingsvergunning kan eenmalig worden afge
eerste lid voor het vergroten van de inhoud van
doeld in het eerste lid met maximaal 10%.

ie weliswaar be-
an, maar zijn ge-

3. Het eerste lid is niet van toepassing op bouwwerke
staan op het tijdstip van inwerkingtreding van B
bouwd zonder vergunning en in strijd met het :daarvoor geldende plan,
daaronder begrepen de overgangsh E

B Overgangsrecht gebr

1. Het gebruik van grond en bouwwerken dat bestond op het tijdstip van
inwerkingtreding van het bestemmingsplan en hiermee in strijd is, mag
worden voortgezet.

2. Het is verboden het met het bestemmingsplan strijdige gebruik, bedoeld
in het eerste lid, te veranderen of te laten veranderen in een ander met
dat plan strijdig gebruik, tenzij door deze verandering de afwijking naar
aard en omvang wordt verkleind.

3. Indien het gebruik, bedoeld in het eerste lid, na de inwerkingtreding van
het plan voor een periode langer dan een jaar wordt onderbroken, is het
verboden dit gebruik daarna te hervatten of te laten hervatten.

4. Het eerste lid is niet van toepassing op het gebruik dat reeds in strijd
was met het voorheen geldende bestemmingsplan, daaronder begrepen
de overgangsbepalingen van dat plan.
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Artikel 6
Slotregel

Deze regels kunnen worden aangehaald als 'Regels behorende bij het facetbe-
stemmingsplan geluidzonering Groningen Airport Eelde.

, voorzitter

, griffier
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Bijlagen




Bijlage 1

Besluit geluidsbelasting grote luchtvaart

Besluit van 17 december 1996, houdende vaststelling van grenswaarden voor de geluidsbelasting
binnen en buiten de geluidszones rond grote-luchtvaartterreinen (Besluit geluidsbelasting grote
luchtvaart)

Wij Beatn‘k, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van Oranje-Nassau, enz. enz.
enz.

Op de voordracht van Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
van 11 juli 1996, nr. MJZ9604008, Centrale Directie Juridische Zaken, Afdeling Wetgeving, gedaan
na overleg met Onze Ministers van Verkeer en Waterstaat en van Defensie;

Gelet op artikel 25, eerste lid, aanhef en onder a, derde en v /an de Luchtvaartwet;

De Raad van State gehoord (advies van 18 september 1996 _.nr. .96.0301);

Gezien het nader rapport van Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu-
beheer van 16 december 1996, nr. MJZ 96072712 €e e Directie Juridische Zaken, Afdeling
Wetgeving, uitgebracht na overleg met Onze sters van Verkeer en Waterstaat en van Defensie;

Hebben goedgevonden en verstaan:
HOOFDSTUK 1. BEGRIPSOMSCHRIJV!

Artikel 1

In dit besluit wordt versta

a. geluidszone: geluidszone als bedoeld in artikel 25a van de Luchtvaartwet voor de grens-
waarde, bedoeld in artikel 25, eerste lid, aanhef en onder a, van die wet;

b. gebouw: gebouw als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder c, van de Woningwet;

C. andere geluidsgevoelige gebouwen: andere geluidsgevoelige gebouwen als bedoeld in artikel
1 van de Wet geluidhinder;

d. woonwagenstandplaats: standplaats als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder h, van de
Woningwet;
e. ligplaats: plaats in het water, bestemd of aangewezen om door een woonschip bij verblijf te

worden ingenomen;

f. bouwvergunning: vergunning als bedoeld in artikel 40, eerste lid, van de Woningwet;




g. geprojecteerd: nog niet aanwezig en waarvoor de bouwvergunning nog niet is verleend,
maar waarvoor het bestemmingsplan dat geldt op het tijdstip van vaststelling van de ge-
luidszone die verlening toetaat;

h. geluidsbelasting in Kosteneenheden: geluidsbelasting op een bepaalde plaats, veroorzaakt
door de gezamenlijke op een luchtvaartterrein tandende en opstijgende luchtvaartuigen,
bedoeld in artikel 25, eerste lid, onder a, van de Luchtvaartwet,vastgesteld volgens de for-
mule:

geluidsbelasting = 20xlog(Znx10""%)-157;
waarin het teken «X» staat voor de optelling van de bijdragen van alle luchtvaartuigen die ter
plaatse voorbij vliegen in een periode van een jaar;

geluidsbelasting in Kosteneenheden: geluidsbelasting op een bepaalde plaats, veroorzaakt door de
gezamenlijke op een luchtvaartterrein landende en opstijgende. achtvaartuigen, bedoeld in artikel
25, eerste lid, onder a, van de Luchtvaartwet, vastgesteld volgert ormule:
geluidsbelasting = 20xlog(Znx10""*)-157;

waarin het teken «X» staat voor de optelling van de b

plaatse voorbij vliegen in een periode van een jaar;
waarin het teken «n» staat voor een factor gelijk
uur en voor de verdere tijdsperiode volgens ondersta;

en waarin het teken «L» staat voor het maximaal geluidsniveau in dB(A) dat voor een passerend
luchtvaartuig ter plaatse in de buitenlucht wordt of kan worden gemeten.

2. Voor de toepassing van het eerste lid, onderdeel e, wordt onder woonschip verstaan een
schip dat uitsluitend of in hoofdzaak wordt gebezigd of bestemd is voor bewoning.




3. Een opvangcentrum als bedoeld in artikel 1, onderdeel d, van de Wet Centraal Orgaan op-
vang asielzoekers is geen woning als bedoeld in dit besluit.

HOOFDSTUK 2. DE MAXIMAAL TOELAATBARE GELUIDSBELASTING BUITEN DE GELUIDSZONE

Artikel 2

1. Voor de in het tweede lid genoemde luchtvaartterreinen is de grenswaarde voor de maxi-
maal toelaatbare geluidsbelasting, bedoeld in artikel 25, eerste lid, aanhef en onder a, van
de Luchtvaartwet, 35 Kosteneenheden.

2. De in het eerste lid bedoelde luchtvaartterreinen zijn:

a. de burgerluchtvaartterreinen Budel, Eelde, Lelystad, Maastricht, Rotterdam en Texel;

b. de militaire luchtvaartterreinen Deelen, Eindhoven
De Peel, Soesterberg, Twenthe, Valkenburg, Volkel

e-Rijen, De Kooy, Leeuwarden,

Artikel 3

De grenswaarde voor structureel uitgevoerd nachtelifk
bedoeld in artikel 25, vierde lid, van de Luchtvaart
luchtvaartterrein Maastricht.

HOOFDSTUK 3. DE MAXIMAAL TOELAATBARESGE LASTING BINNEN DE GELUIDSZONE

TITEL 1. NIEUWE SITUATIES
Artikel 4
1. 35 Kosteneenhede aal toelaatbare geluidsbelasting van woningen, andere ge-

luidsgevoelige gebouws oonwagenstandplaatsen die op het tijdstip van vaststelling

van de geluidszone daarbinnen nog niet aanwezig zijn en waarvoor nog geen bouwvergun-
ning is verleend.

2. 35 Kosteneenheden is de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van ligplaatsen die op het
tijdstip van vaststelling van de geluidszone daarbinnen nog niet aanwezig zijn.

Artikel 5

In afwijking van artikel 4, eerste lid is de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van woningen en
andere geluidsgevoelige gebouwen als bedoeld in dat artikel:

a. 40 Kosteneenheden:

1°.voor woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen die een open plek in de bestaande,
te handhaven bebouwing opvullen;




2°.voor woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen die zullen dienen ter vervanging van
op die plaats reeds aanwezige bebouwing, niet zijnde woningen, andere geluidsgevoelige
gebouwen of woonwagenstandplaatsen, of

3°.voor woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen, indien uit het plan, bedoeld in ar-
tikel 20, eerste lid, onder d, van de Luchtvaartwet of uit de kaart, bedoeld in het twee-
de lid van dat artikel, blijkt dat de geluidsbelasting ter plaatse binnen redelijke termijn
zal afnemen tot 35 Kosteneenheden of minder;

b. 45 Kosteneenheden:

1°.voor woningen die ter plaatse dringend noodzakelijk zijn om redenen van grond- of be-
drijfsgebondenheid, of

2°.in een geval als bedoeld onder a:

1. voor geprojecteerde woningen of geproject
of

ere geluidsgevoelige gebouwen,

2. indien het voorziene aantal geluidge
constructie optredende geluidsbelastin

derden. en de aan de uitwendige scheidings-
‘wezenlijk toenemen: voor woningen of
andere geluidsgevoelige gebouwe
tijdstip van vaststelling van
moet worden herzien - gebous
gen of geprojecteerde ande

e - omdat het bestemmingsplan dat geldt op het

eluidszone, om financieel-economische redenen
&n worden in plaats van geprojecteerde wonin-

sgevoelige gebouwen. '

TITEL 2. NIEUWBOUW TER VERVANGI Nﬁ ESTAANDE GELUIDSGEVOELIGE BEBOUWING
Artikel 6

1. In afwijking van art

eerste lid is 55, respectievelijk 65 Kosteneenheden de maximaal
toelaatbare geluidsbelasting van woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen als bedoeld
in dat artikel die woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen of woonwagenstandplaatsen
vervangen die op het tijdstip van vaststelling van de geluidszone daarbinnen reeds aanwezig
zijn, respectievelijk op dat tijdstip reeds een hogere geluidsbelasting ondervinden dan
40 Kosteneenheden.

2. Het eerste lid geldt niet indien de vervanging zou leiden tot:
a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedebouwkundige functie of structuur;
b. een wezenlijke toename van het aantal geluidgehinderden, of

c. een wezenlijke toename van de aan de uitwendige scheidingsconstructie optredende ge-
luidsbelasting.




TITEL 3. BESTAANDE SITUATIES

AFDELING 1. BESTAANDE WONINGEN

§ 1. Geluidsbelasting op tijdstip vaststelling geluidszone is 40 Kosteneenheden of minder
Artikel 7

40 Kosteneenheden is de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van een woning die op het tijdstip
van vaststelling van de geluidszone:

a. daarbinnen reeds aanwezig is of nog niet aanwezig is maar waarvoor de bouwvergunning is
verleend, en

b. een geluidsbelasting ondervindt van 40 Kosteneenheden of minder.

Artikel 8

In afwijking van artikel 7 is 55 Kosteneenheden de maxig
woning als bedoeld in dat artikel, gelegen binnen de

akoestisch en bouwtechnisch erzoek als bedoeld in de onder a bedoelde regeling.

Artikel 9

In afwijking van de artikelen 7 en 8 is 65 Kosteneenheden de maximaal toelaatbare geluidsbelas-
ting van een woning als bedoeld in die artikelen, gelegen binnen de in artikel 25d van de Lucht-
vaartwet bedoelde geluidscontour die behoort bij de waarde van 55 Kosteneenheden, indien door
Onze Minister, op een door de eigenaar binnen zes maanden na vaststelling van de geluidszone
ingediend schriftelijk verzoek:

a. is vastgesteld dat de geluidwering van de uitwendige scheidingsconstructie van de geluids-
gevoelige ruimten, bedoeld in artikel 1 van de regeling, bedoeld in artikel 26b van de
Luchtvaartwet, ten minste gelijk is aan de waarden, aangegeven in die regeling, of

b. zodanige geluidwerende voorzieningen zijn getroffen dat voldaan wordt aan de onder a
bedoelde waarden.




§2. Geluidsbelasting op tijdstip vaststelling geluidszone is hoger dan 40 Kosteneenheden

Artikel 10

55 Kosteneenheden is de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van een woning die op het tijdstip
van vaststelling van de geluidszone:

a. daarbinnen reeds aanwezig is of nog niet aanwezig is maar waarvoor de bouwvergunning is
verleend, en

b. een geluidsbelasting ondervindt van meer dan 40 Kosteneenheden.

Artikel 11

In afwijking van artikel 10 is 65 Kosteneenheden de maximaal toglaatbare geluidsbelasting van een
woning als bedoeld in dat artikel, gelegen binnen de in artikel25d van;de Luchtvaartwet bedoelde
geluidscontour die behoort bij de waarde van 55 Kosteneenheden, i

a. de geluidwering van de uitwendige scheidingscon:
bedoeld in artikel 1 van de regeling, bedoeld | ’ b van de Luchtvaartwet, ten min-

b.

i 4983, en de geluidsbelasting in Kosteneenhe-
den volgens de in artikel 25d van d Artwet bedoelde geluidscontouren niet zodanig
hoger is dan de geluidsbelasting in Kosteneenheden op de datum waarop de bouwvergunning
is verleend, dat krachtens de
bedoelde geluidwering zou
passing van artikel 8 van h
het Bouwbesluit 2003;

c. door Onze Minister een aan
voorzieningen dat voldaan wordt aan de onder a bedoelde waarden, of
d. door de eigenaar of bewoner geen toestemming wordt gegeven voor het uitvoeren van een

akoestisch en bouwtechnisch onderzoek als bedoeld in de onder a bedoelde regeling.

AFDELING 2. BESTAANDE ANDERE GELUIDSGEVOELIGE GEBOUWEN

Artikel 12

1. Op schriftelijk verzoek van burgemeester en wethouders stelt Onze Minister een waarde
vast voor de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van een ander geluidsgevoelig gebouw
dat op het tijdstip van vaststelling van de geluidszone daarbinnen reeds aanwezig is of nog

niet aanwezig is maar waarvoor de bouwvergunning is verleend.

2. De in het eerste lid bedoelde waarde is niet hoger dan 65 Kosteneenheden.




3. Vaststelling van een waarde als bedoeld in het eerste lid kan alleen geschieden indien naar
het oordeel van Onze Minister geluidhinder voor de gebruikers van het andere geluidsgevoe-
lige gebouw kan worden voorkomen door zodanige geluidwerende voorzieningen aan dat ge-
bouw dat de geluidsbelasting binnen dat gebouw een milieuhygiénisch aanvaardbaar niveau
niet te boven gaat.

4, Een verzoek als bedoeld in het eerste lid is pas ontvankelijk als het overleg, bedoeld in
artikel 19 van de Luchtvaartwet, voor het betrokken luchtvaartterrein is afgerond.

AFDELING 3. BESTAANDE WOONWAGENSTANDPLAATSEN EN LIGPLAATSEN
Artikel 13

De maximaal toelaatbare geluidsbelasting van een woonwagenstandplaats die op het tijdstip van
vaststelling van de geluidszone daarbinnen reeds aanwezig i og niet aanwezig is maar waar-

voor de bouwvergunning is verleend, is 40 Kosteneenheden.

Artikel 13a

De maximaal toelaatbare geluidsbelasting van een
de geluidszone daarbinnen reeds aanwezig is, is 40

ie op het tijdstip van vaststelling van

HOOFDSTUK 4. OVERGANGS- EN SLOTBEPALIN
Artikel 14
Onze Minister van Volkshuisvesting; jke Ordening en Milieubeheer zendt, in overeenstem-

ming met Onze Minister, binnen drie jaar na de inwerkingtreding van dit besluit aan de Staten-
Generaal een verslag over "Te doeltreffendheid en de effecten van dit besluit in de praktijk.

Artikel 15

[Wijzigt het Besluit geluidsbelasting kleine luchtvaart.]

Artikel 16

Het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaartterreinen wordt ingetrokken.

Artikel 17

1. Het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaarttérreinen blijft van toepassing op een verzoek
als bedoeld in artikel 8 van dat besluit dat bij Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelij-

ke Ordening en Milieubeheer is ingediend vo6r de datum van inwerkingtreding van dit be-
sluit.




2. Het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaartterreinen - met uitzondering van de vaststelling
van hogere waarden, bedceld in deartikelen 3, tweede en derde lid, en 6, tweede lid, en
met uitzondering van artikel 8 - blijft van toepassing op een bestemmingsplan dat is of
wordt vastgesteld ter uitvoering van aanwijzingen als bedoeld in artikel 26 van de Lucht-
vaartwet die gegeven zijn voor de datum van inwerkingtreding van dit besluit.

3. Het tweede lid geldt niet voor woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen en woonwagen-
standplaatsen die op het tijdstip van vaststelling van de geluidszone daarbinnen reeds aan-
wezig zijn of nog niet aanwezig zijn maar waarvoor de bouwvergunning is verleend.

4, Indien het tweede lid van toepassing is, is de maximaal vast te stellen hogere waarde, ge-
noemd in de artikelen 3, tweede en derde lid, en 6, tweede lid, van het Besluit geluidsbe-
{asting grote luchtvaartterreinen, voor de in die bepalingen bedoelde gevallen de ten
hoogste toelaatbare geluidsbelasting.

Artikel 18

Dit besluit treedt in werking met ingang van de veertien
Staatsblad waarin het wordt geplaatst.

de datum van uitgifte van het

Artikel 19
Dit besluit wordt aangehaald als: Besluit geluid: 'k'{élasti* grote luchtvaart.

Lasten en bevelen dat dit besluit met de d&
zal worden geplaatst. '

ehorende nota van toelichting in het Staatsblad

's-Gravenhage, 17 december 1996
Beatrix
De Minister van Volkshuisv telijke Ordening en Milieubeheer,
Margaretha de Boer

Uitgegeven drieéntwintigste december 1996

De Minister van Justitie,

W. Sorgdrager

(vervallen d.d. 24-12-2008)




Bijlage 2 Besluit geluidsbelasting kleine luchtvaart
Besluit geluidbelasting kleine luchtvaart

Besluit van 27 december 1990, houdende vaststelling van een algemene maatregel van bestuur als
bedoeld in artikel 25 van de Luchtvaartwet

Wij Beatrix, bij de gratie Gods, Koningin der Nederlanden, Prinses van Oranje-Nassau, enz. enz.
enz.

Op de voordracht van Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
van 17 juli 1989, nr.MJZ17789031, Centrale Directie Juridische Zaken, afdeling Wetgeving, gedaan
na overleg met Onze Minister van Verkeer en Waterstaat;

Gelet op de artikelen 25, tweede lid, en 76, eerste lid, onder a, van de Luchtvaartwet (Stb. 1958,
47) en artikel VIl, derde lid, van de Wet van 7 juni 1978, hou wijziging van de Luchtvaartwet
met betrekking tot de aanwijzing van luchtvaartterreinen (St

beheer van 12 december 1990, nr. MJZ12d

Wetgeving, uitgebracht na overleg met Onz an Verkeer en Waterstaat;

Hebben goedgevonden en verstaan:




Hoofdstuk 1. Algemeen

Artikel 1

Voor de toepassing van dit besluit wordt verstaan onder:
gebouw: een gebouw als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder ¢, van de Woningwet;
bouwvergunning: een vergunning als bedoeld in artikel 40, eerste lid, van de Woningwet;
woonwagenstandplaats: een standplaats als bedoeld in artikel 1, eerste lid, onder h, van de
Woningwet;
bkl: geluidsbelastingseenheden kleine luchtvaart;

- geluidsbelasting in bkl: de geluidsbelasting op een bepaalde plaats veroorzaakt door de ge-
zamenlijke op een luchtvaartterrein landende en opstijgende vaste-vleugel luchtvaartuigen
met schroefaandrijving en een toegelaten totaal massa die hoger is dan 390 kg doch niet ho-
ger dan 6000 kg, uitgedrukt in bkl en vastgesteld volgens de formule: geluidsbelasting = 10
log (In 10LAX/10) - 46:

waarin: het teken "I" staat voor de optelling van de

en van alle luchtvaartuigen die
5 zijnde het gewogen dag-
jaar, waarbij de weging hieruit
en feestdagen in de drukste zes

ter plaatse voorbijvliegen gedurende een representat
gemiddelde van het vliegverkeer gedurende een_gehe
bestaat dat het aantal vliegtuighewegingen op zatef-
maanden van het jaar wordt vermenigvuldigd
- waarin: het teken "n" staat voor een fact
tot 19.00 uur en voor de verdere tijdsperiode

jk aan 1%gedurende de periode van 07.00
éns onderstaande tabel:

- waarin: het teken voor het tijdgeintegreerde geluidsniveau ten gevolge van el-

ke vliegtuigpassage, berekend volgens de formule:

LAX =101og(1/ T 1“]DLA({)“G i)

- waarin: het teken "LA(t)" staat voor het tijdsafhankelijke momentane geluidsniveau in
dB(A),

. waarin: het teken "T" staat voor de referentietijd van 1 seconde en waarin de tekens "t1”
en "t2" staan voor het begin respectievelijk het einde van de vliegtuigpassage;

geluidszone: een geluidszone als bedoeld in artikel 25a van de Luchtvaartwet voor de grens-

waarde, bedoeld in artikel 25, eerste lid, aanhef en onder b, van die wet;

circuitvluchten: vliegtuigbewegingen in de onmiddellijke omgeving van het luchtvaartter-

rein, in het bijzonder verband houdend met het starten, het oefenen voor het landen en het

landen als onderdeel van het lesvliegen.




Artikel 2

1. In dit besluit wordt verstaan onder geluidsgevoelige objecten:
woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen en woonwagenstandplaatsen.
2. In dit besluit wordt verstaan onder andere geluidsgevoelige gebouwen:
andere geluidsgevoelige gebouwen als bedoeld in artikel 1 van de Wet geluidhinder.
3. Een opvangcentrum als bedoeld in artikel 1, onderdeel d, van de Wet Centraal Orgaan op-

vang asielzoekers is geen woning als bedoeld in dit besluit.
Artikel 3

1. Dit besluit is niet van toepassing op:
a. gebieden binnen een geluidszone waarop het Besluit geluidsbelasting grote luchtvaart

van toepassing is;
b. de geluidsbelasting vanwege de luchtvaartterreinen Rotterdam, Eelde en Maastricht voor
zover deze niet wordt veroorzaakt door circuitviuch
c. geluidsgevoelige objecten die op het tijdstip van v
in het tweede lid genoemde luchtvaartterreine

zijn of nog niet aanwezig zijn maar waarvoor d

2. De in het eerste lid, onder c, bedoelde luchtvaartferreinen zijn de luchtvaartterreinen Ame-
land, Budel, Drachten, Eelde, Hilversum, Hoo ; Lelystad, Maastricht, Midden-Zeeland,
Noordoostpolder, Rotterdam, Seppe, Terlet, Teuge en Texel. '

Hoofdstuk il. DE MAXIMAAL TOEEA

E GELUIDSBELASTING BUITEN DE
GELUIDSZONE ' '

Artikel 4

genoemd in artikel 3, tweede lid, is de grenswaarde voor de maxi-
doeld in artikel 25, eerste lid, aanhef en onder b, van de

Voor de luchtvaartterrei
maal toelaatbare geluids
Luchtvaartwet:

a. tot 1 januari 2000: 50 bkl;

b. met ingang van 1 januari 2000: 47 bkl.

Hoofdstuk Ill. Procedurevoorschriften in verband met grenswaarde van
zevenenveertig bkl

Artikel 5

1. Onze Minister stelt in overeenstemming met Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer, na overleg met de exploitanten van de luchtvaartterreinen die
zijn genoemd in artikel 3, tweede lid, voor 1 oktober 1998 beleidsregels vast omtrent de te
treffen maatregelen ten aanzien van ieder luchtvaartterrein dat is genoemd in artikel 3,
tweede lid, ter verzekering dat met ingang van 1 januari 2000 de grenswaarde van 47 bkl
niet wordt overschreden. Onze Minister hoort zo nodig de Rijksplanologische Commissie.




2. Onze Minister doet mededeling van deze voornemens aan de betrokken provincies en ge-

meenten.
Artikel 6
1. Indien in verband met de te treffen maatregelen vanwege artikel 4, aanhef en onder b, de

aanwijzing van een luchtvaartterrein kan worden gewijzigd zonder toepassing te geven aan
artikel 27, tweede lid, van de Luchtvaartwet, wijzigt Onze Minister in overeenstemming met
Onze Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer de aanwijzing niet
dan nadat hij overleg heeft gepleegd met gedeputeerde staten van de betrokken provincies
en burgemeester en wethouders van de betrokken gemeenten.

2. Op de voorbereiding van het besluit tot wijziging als bedoeld in het eerste lid is afdeling 3.4
van de Algemene wet bestuursrecht van toepassing.

3. De artikelen 21, eerste en tweede lid, en 24b van de L -htvaa wet zijn van overeenkomsti-

ge toepassing.
Hoofdstuk 1V. DE MAXIMAAL TOELAATBARE 1DSBELASTING BINNEN DE
GELUIDSZONE

Artikel 7
1. 50 bkl is de maximaal toelaatbare g tid eaS ing van geluidsgevoelige objecten die op het

tijdstip van vaststelling van de ge Iidszone daarbinnen nog niet aanwezig zijn en waarvoor

nog geen bouwvergunning is verl
2. Met ingang van 1 januari 20081s
het eerste lid.

k 7e maximaal toelaatbare geluidsbelasting, bedoeld in

Artikel 8

1. In afwijking van artikel 7 is 60 bkl de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van geluidsge-
voelige objecten als bedoeld in artikel 7 die:
a. een open plek in de bestaande, te handhaven bebouwing opvullen;
b. ter plaatse dringend noodzakelijk zijn om redenen van grond- of bedrijfsgebondenheid;
c. zullen dienen ter vervanging van op die plaats reeds aanwezige bebouwing, niet zijnde
woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen of woonwagenstandplaatsen.

2. Met ingang van 1 januari 2000 is 57 bkl de maximaal toelaatbare geluidsbelasting, bedoeld in
het eerste lid.

Artikel 9
Dit besluit is niet van toepassing op geluidsgevoelige objecten die geluidsgevoelige objecten als

bedoeld in artikel 3, onder c, vervangen, tenzij de vervanging zou leiden tot:
a. een ingrijpende wijziging van de bestaande stedebouwkundige functie of structuur;




b. een wezenlijke toename van het aantal getuidgehinderden, of
C. een wezenlijke toename van de aan de uitwendige scheidingsconstructie optredende ge-
luidsbelasting.

Hoofdstuk V. Overgangs- en slotbepalingen

Artikel 10

1. 60 bkl is de maximaal toelaatbare geluidsbelasting van geluidsgevoelige objecten die op het
tijdstip van vaststelling van de geluidszone daarbinnen nog niet aanwezig zijn en waarvoor
nog geen bouwvergunning is verleend, maar waarvoor het bestemmingsplan dat geldt op het

tijdstip van vaststelling van de geluidszone die verlening toelaat.

2. Het eerste lid is niet van toepassing indien het bestemmingsplan voor 1 januari 1988 onher-
roepelijk is geworden.

Artikel 11 [Vervallen per 01-10-1997]
Artikel 12

1.Dit besluit treedt in werking met ingang van d
Staatsblad waarin het wordt geplaatst.

2.Dit besluit kan worden aangehaald als: Bes
velen dat dit besluit met de daarbijbehorend
geplaatst en dat daarvan afschrift zal worden: :

geluidsbelasting kleine luchtvaart. Lasten en be-
ot n toelichting in het Staatsblad zal worden

Het Oude Loo, 27 december 1990
BEATRIX

De Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer,
J.G.M. Alders

Uitgegeven de negenentwintigste januari 1991
De Minister van Justitie,
E.M.H. Hirsch Ballin
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